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Beschreibung 
Hintergrund der Erfindung 

5 

Oebiet der Erf in dung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
StromleitcranschluBanordnung fiir Automobiltiiren, die 
es ermoglicht, Stromleiter und Zusatzeinrichtungen, die io 
an einer Xiirverkleidung angeordnet sind, leieht und zu- 
verlassig mit Stromleitern in einem Xiirfliigel zu verbin- 
den. 

Beschreibung des Standes der Xechnik 15 

Eine Automobilttir ist mit verschiedenen Bauelemen- 
ten, zum Bei spiel einem Fensteroffnungs- und -schlieB- 
mechanismus, einem Mechanismus zum Antrieb des 
Xiirspiegels, einem Mechanismus zum Verriegeln der 20 
Tur und dergleichen, sowie mit einem aus Drahten und 
Steckverbindern bestehenden Kabelbaum zum elektri- 
schen AnschluB der Bauelemente ausgestattet. Der Ein- 
bau eines solcben Kabelbaums erfolgt haufig blind 
durch eine in einem Xurfmgel angeordnete Montageoff- 25 
nung, wodurch sich die Einbauarbeit sehr muhsam ge- 
staltet. AuBerdem werden fur den elektrischen An- 
schluB solcher Mechanism en eine Anzahl von Xeilen 
benotigt, fur der en Montage und AnschluB ebenfalls 
aufwendige Arbeitsgange anf alien. 30 

Zur Losung dieses Problems wurden schon verschie- 
dene Vorschlage unterbreitet, darunter eine Stromlei- 
teranschluBanordnung fur Automobilturen, wie sie in 
Fig. 1 1 gezeigt ist und vom Einreicher der vorliegenden 
Anmeldung stammL Bei dieser Anordhung wird der ar- 35 
beitsaufwendige Einbau verschiedener Zusatzeinrich- 
tungen und eines Kabelbaums erleicbtert, indem in ei- 
nen Xurfliigel 88 eine Xurfliigeleinheit 87 eingebaut 
wird, die mit einem flachen Kabelbaum 83 und Zusatz- 
einrichtungen (nSmlich einem Lautsprecher 86, einem 40 
Fensterhebermotor und dergleichen) ausgestattet ist. 
Die Xurfliigeleinheit 87 ist tiber Steckverbinder 92 und 
93 mit verschiedenen Schaltern 91 verbunden, die auf 
einer an der Xiirverkleidung 89 ausgebildeten Armlehne 
90 angeordnet sind. 45 

Der vorgenannte Aufbau brachte eine groBe Erleich- 
terung der Montagearbeit seitens des Xiirflugels 88, 
aber zur Vereinfachung der Montagearbeit auf der Sei- 
te der Xiirverkleidung 89 bleiben immer noch Verbesse- 
rungen zu erbringen. 50 

Kurzfassung der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung erfolgte, um die vorste- 
hend genannten Mangel zu uberwinden, und eine Auf- 55 
gabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine 
StromleiteranschluBanordnung fur Automobiltiiren an- 
zugeben, welche die Arbeit zum Einbau elektrischer 
Schaltungen auf der Seite der Xiirverkleidung verein- 
facht und welche die Anzahl an Ban element en; die zum 60 
elektrischen AnschluB usw. erforderlich sind, verringert. 

Zur Erreichung dieses Ziels schafft die vorliegende 
Erfindung nach einem ersten Gesichtspunkt eine Strom- 
leiteranschluBanordnung fur Automobiltiiren, die fol- 
gende Merkmale aufweist: erste Hilfseinrichtungen, die 65 
innerhalb eines Xiirflugels angeordnet sind; einen Steue- 
rungstrager zum Steuern der ersten Hilfseinrichtungen; 
einen an einer Flache des Xiirflugels angebrachten er- 
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sten Stromleiterkorper, der die ersten Hilfseinrichtun- 
gen und den Steuerungstrager miteinander verbindet; 
zweite Hilfseinrichtungen, die an der Innenseite einer 
Xiirverkleidung angeordnet sind; und einen an einer Fla- 
ehe der Xiirverkleidung angebrachten zweiten Strom- 
leiterkorper von flacher Gestait, der mit den zweiten 
Hilfseinrichtungen verbunden ist und mit dem ersten 
Stromleiterkorper in Form einer Steckverbindung ver- 
bindbar ist. Vorzugsweise weist der Steuerungstrager 
einen Steckverbinder zum gegenseitigen Verbinden des 
ersten und des zweiten Stromleiterkorpers auf. 

Nach einem zweiten Gesichtspunkt schafft die vorlie- 
gende Erfindung eine StromleiteranschluBanordnung 
fiir Automobiltiiren, die folgende Merkmale aufweist: 
einen an einer Flache eines Xiirflugels angebrachten er- 
sten Stromleiterkorper; und einen an einer Flache einer 
Xiirverkleidung angebrachten zweiten Stromleiterkor- 
per von flacher Gestait, der mit dem ersten Stromleiter- 
korper in Form einer Steckverbindung verbindbar ist, 
um einen turverkleidungsseitigen Stromleiter mit dem 
ersten Stromleiterkorper zu verbinden. 

Vorzugsweise ist der erste Stromleiterkorper mit ei- 
ner turflugelseitigen Hilfseinrichtung verbunden. 

Vorzugsweise ist der flache zweite Stromleiterkorper 
mit einer turverkleidungsseitigen Hilfseinrichtung ver- 
bunden. 

Dank dieser baulichen Merkmale kann ein Stromlei- 
terelement leicht auf der Seite der Xiirverkleidung ein- 
gebaut werden, indem der flache zweite Stromleiterkor- 
per an deren Oberflache angebracht wird, und Hilfsein- 
richtungen, wie z. B. die Schaltereinheit und eine Innen- 
beleuchtung, konnen tiber den flachen zweiten Strom- 
leiterkorper mit dem turflugelseitigen ersten Stromleit- 
erkorper verbunden werden. Durch die getrerinte tiir- 
fliigelseitige bzw. tiirverkleidungsseitige Anordnung 
des ersten und des zweiten Stromleiterkorpers und 
durch deren Verbindung mit den jeweiligen Hilfsein- 
richtungen ergibt sich im Vergleich zu dem Fall, daB 
Stromleiter el emente zum Beispiel nur turfliigelseitig 
konzentriert sind, eine Erleichterung der Montagear- 
beit. 

Vorzugsweise umfaBt der flache zweite Stromleiter- 
korper eine biegsame Leiterbahnplatine und einen 
Sch alt erh alter, an dem ein Endabschnitt der biegsamen 
Leiterbahnplatine befestigt ist, wobei der Schalterhalter 
in einer an der Xiirverkleidung angeordnet en Befesti- 
gungseinrichtung eingebaut ist und am Schalterhalter 
eine Schaltereinheit in der Weise-angebracht ist, daB sie 
mit dem Endabschnitt der biegsamen Leiterbahnplatine 
verbunden ist. 

Dank dieser Ausgestaltung wird der Schalterhalter in 
die Befestigungseinrichtung gesteckt, uhd in den so 
montierten Schalterhalter wird die Schaltereinheit ein- 
gebaut, so daB der flache zweite Stromleiterkorper 
leicht mit der Schaltereinheit zu verbinden ist. 

Vorzugsweise besitzt der Schalterhalter abstehende 
Positionierungszapfen zum Eingriff in Eingriff sausneh- 
mungen, die im Endabschnitt der biegsamen Leiter- 
bahnplatine ausgebildet sind. 

Vorzugsweise weist die Schaltereinheit abragende 
Sttitzelemente auf, die mit den Positionierungszapfen 
des Schalterhalters in Eingriff gebracht werden konnen. 

Dank dieser Ausgestaltung greifen die Positionie- 
rungszapfen in die Eingriffsausnehmungen des Endab- 
schnitts der biegsamen Leiterbahnplatine ein, um den 
Endabschnitt zu positionieren, und fassen die Stiitzele- 
mente der Schaltereinheit, um die Schaltereinheit be- 
ziigHch des Endabschnitts zu positionieren, so daB KLon- 
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taktstellen des Endabschnitts und der Schaltereinheit 
genau zueinander ausgerichtet werden, wodurch erne 
zuverlassige Em-Aus-Betatigung, d. h. Verbindung bzw. 
Trennung der Kontakte, gewahrleistet ist. Ferner wird 
durch die Stiitzelemente die Hohe der Schaltereinlieit 
bezuglich des Schalterh alters bestimmt, was zu einer 
erh.oh.ten Genauigkeit des Schaltvorgangs fuhrt- Da der 
zweite S trorn 1 eiterkorp er und die Schaltereinheit trenn- 
bar sind, wird auBerdem eine einfachere Wartung er- 
zielt. 

Vorzugsweise besitzt der Schalterh alter eine Grund- 
platte und einen schwenkbar an der Orundplatte gela- 
gerten Klappdeckel, der eine Offnung aufweist, durch 
welche die Schaltereinheit gesteckt werden kann, und 
die Orundplatte und der Klappdeckel besitzen Verrie- 
geiungsorgane, die in Eingriff miteinander gebracht 
werden konnen, um die Orundplatte und den KLlappdek- 
kel in der Weise miteinander zu verriegeln, daB zwi- _ 
schen ihneri der Endabschnitt der biegsamen Leiter- 
bahnplatine gehalten wird. ; 

Dank dieser Ausgestaltung kann der Endabschnitt 
des zweiten Stromleiterkorpers in einem Arbeitsgang 
zuverlassig am Sch alter halter befestigt werden, indem 
der Klappdeckel geschlossen wird. Ferner laBt sich eine 
bessere Wartung erzielen, da die biegsame Leiterbahn- s 
pi at in e abgenommen werden kann, so bald der Klapp- 
deckel geoffnet wird. 

Vorzugsweise weist der Sch alter halter federnde Teile 
auf, mitt els deren der Schalterhalter beweglich in der an 
der Turverkleidung ausgebildeten Befestigungseinrich- 3 
tung gehalten wird. 

Dank dieser Ausgestaltung kann die Schaltereinheit 
einfach und zuverlassig in den Schalterhalter eingebaut 
werden, wobei der Schalterhalter beweglich ist und Po- 
sitiomertingsfehler beziiglich der Schaltereinheit aus- 3 
gleicht. 

Vorzugsweise besitzt die Schaltereinheit eine als Ta- 
ste ausgebildete Oberseite und der Endabschnitt der 
biegsamen Leiterbahnplatine einen Kontaktabschnitt 
an einer S telle, die der als Taste ausgebildeten Oberseite 4 
zugeordnet ist, wobei der Kontaktabschnitt innerhalb 
einer Isolierschicht des Endabschnitts der biegsamen 
Leiterbahnplatine ein Paar von einander gegenuberlie- 
genden und von einander beabstandeten Kontakten auf- 
weist- 4-. 

Da dank dieser Ausgestaltung keine Kontakte auf der 
Seite der Schaltereinheit erforderlich sind, wird eine 
Verringerung der Anzahl von Bauteilen erreicht. Da 
ferner die Kontakte auf der Seite der biegsamen Leiter- 
bahnplatine in einer Isolierschicht eingeschlossen sind, s< 
ergeben sich ein erhohter Schutz gegen Wasser, eine 
erhohte Lebensdauer der Kontakte und eine erhohte 
Zuverlassigkeit der elektrischen Verbindung- 

Vorzugs weise wird in die biegsame Leiterbahnplatine 
des zweiten Stromleiterkorpers ein Einschnitt vorge- 5,' 
nommen, um ein zungenartiges AnschluBstiick zu bil- 
den, welches freiliegende Leiterbahnabschnitte tragt, 
wobei an der Turverkleidung ein Gehause angeordnet 
ist, um das AnschluBstiick darin aufzunehmen und einen 
Steckverbinder zu bilden, mittels dessen der zweite 6C 
Stromleiterkorper in Form einer Steckverbindung mit 
dem ersten Stromleiterkorper verbunden werden kann. 

Da dank dieser Ausgestaltung beim turverkleidungs- 
seitigen Einbau des flachen zweiten Stromleiterkorpers 
eine Steckverbindung gebildet wird, kann der im Stand s± 
der Technik erforderliche Zusammensteckvorgang ent- 
fallen. Da die Steckverbindung ferner ohne Verwen- 
dung herkommlicher AnschluBfahnen hergestellt wer- 



den kann, wird eine Verringerung der Bauteilezahl er- 
reicht 

Vorzugsweise besitzt die Turverkleidung einen vor- 
springenden Lampenhalter mit einer darin ausgebilde- 
5 ten Positionierungsnase, einer Birne und einer Offnung 
an einer Seite des Lampenhalters, und die biegsame 
Leiterbahnplatine des zweiten Stromleiterkorpers be- 
sitzt einen LampenanschluBabschnitt mit einer Ein- 
griff saussparung fiir die im Lampenhalter ausgebildete 

0 Positionierungsnase, einer Einfiihroffnung fur die Birne 
und einem um die Einffih ro f fnung herum angeordnet en 
Abschnitt mit freiiiegender Leiterbahn, wobei der Lam- 
penanschluBabschnitt durch die seitliche Offnung so in 
den Lampenhalter gesteckt ist, daB die Positionierungs- 

5 nase in die Ein griff saussparung greift, um den Lampen- 
anschluBabschnitt in die richtige Lage und in Verbin- 
dung zur Birne zu bring en. 

Dank dieser Ausgestaltung werden die Birne und der 
zweite Stromleiterkorper unmittelbar miteinander ver- 

) bunden, was zu einer Verringerung der Anzahl von er- 
forderlichen Bauteilen fuhrt und den AnschluBvorgang 
erleichtert. Da ferner die Birne von der Fahrgastzelle 
aus eingesetzt werden kann, wird eine leichtere War- 
tung erreicht 

, Sornit konnen erfindungsgemaB die Stromleiter und 
die Hilf seinrichtungen, die sich auf der Seite der Turver- 
kleidung befinden, leicht mit den tiirflugelseitigen 
Stromleitern verbunden werden, und durch eine Verrin- 
gerung der Bauteilezahl wird eine Kostensenkung er- 

1 zielt. 

Diese und weitere Zieie, Merkmale und Vorteile der 
vorliegenden Erf in dung gehen aus der nachstehenden 
Beschreiburig und den sich anschlieBenden Ansprpchen 
im Zusammenhang mit den beiliegenden Zeichnungen, . 
in denen gleiche Telle oder Elemente mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen sind, naher hervor. 

Kurzbeschreibung der Zeichnungsfiguren 

Fig- 1 ist eine auseinandergezogene perspektivische 
Darstellung einer erfindungsgemaB en Stromleiteran- 
schluBanordnung fiir AutomobiltOren; 

Fig- 2 ist eine perspektivische Darstellung einer bieg- 
samen gedruckten Leiterbahnplatine vor deren Einbau 
in einen Schalterhalter; 

Pig- 3 zeigt einen Langsschnitt durch einen Kontakt- 
abschnitt eines Schalters; 

Fig. 4 ist eine perspektivische Ansicht eines flachen 
Stromleiterkorpers vor dessen Einbau in eine Turver- 
kleidung, wobei ein Ausschnitt vergroBert dargestellt 
ist; 

Fig. 5 zeigt einen Langsschnitt durch eine Schalter- 
einheit vor deren Einbau in den Schalterhalter; 

Fig. 6 ist ein Langsschnitt entlang der Linie A-A der 
Fig. 4 und zeigt ein Verbindungsteil des flachen Strom- 
leiterkorpers zum Herstellen einer Verbindung zu ei- 
nem tiirflugelseitigen Steckverbinder; 

Fig. 7 ist eine auseinandergezogene perspektivische 
Darstellung des flachen Stromleiterkorpers vor dessen 
AnschluB an eine Innenraumleuchte; 

Fig. 8 zeigt einen Langsschnitt durch die Innenraum- 
leuchte im angeschlossenen Zustand; 

Fig. 9 ist eine perspektivische Ansicht eines Strom- 
leiterkorpers, der gerade in eine andere erfindungsge- 
maBe Ausfuhrungsform eines Schalterhalters eingebaut 
werden soil; 

Fig. IO ist eine perspektivische Ansicht des Schalter- 
halters im zusammengebauten Zustand; und 
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Fig. 1 1 ist eine auseinandergezogene perspektivische 
Darstellung einer herkommlichen StromleiteranschluB- 
anordnung. 

Beschreibung der b evorzugten Ausfuhrungsbeispiele 5 

Nachstehend werden yVusfiihrungsbeispiele der vor- 
liegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die beilie- 
genden Zeichnungen naher beschrieb en- 
Fig. 1 1st eine allgemeine Ajisicht einer Stromleiteran- 10 
schluBanordnung fur A.utomobiltiiren nach einer Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung. In dieser Fi- 
gur bezeichnet "1" einen met alii sc hen Tuxfliigel, "2" eine 
am Tiirfliigel montierte Turflugel einheit (oder einen in- 
neren Tiirflugel), "3" eine Tiirverkleidung aus KLunst- 15 
harz, und "AT einen an der Tiirverkleidung 3 angebrach- 
ten flachen Stromleiterkorper. 

Am Turflugel 1 befindet sich ein Steckverbinder 5 
zum Antrieb eines Tiirspiegels. Die in den Tiirfliigel 1 
einzubauende Turflugeleinheit 2 besteht im GroBen und 20 
Ganzen aus einer ICunstharz-Grundtafel 6, die kleiner 
ist als der Tiirfliigel 1, einem auf der Grundtafel 6 mon- 
tier ten Hauptkorper 7 und einer Turverriegelungsein- 
heit (Hilf seinricntung) 8. 

Der Hauptkorper 7 besteht aus einer isolierenden 25 
Grundplatte 9, einer biegsamen gedruckten Leiterbahn- 
platine 11, die auf der Grundplatte 9 angeordnet ist und 
einen Steckverbinder IO zum Herstellen einer elektri- 
schen Verbindung zu einer nicht dargestellten Motor- 
seite aufweist, einem mit der gedruckten Leiterbahnpla- 30 
tine 1 1 verbundenen Datenubertragungs-Steuerungs- 
trager 12, einem Steckverbinder 13 zum Herstellen ei- 
ner Verbindung zum Steckverbinder 5 am. Tiirfliigel 1, 
einem in der isolierenden Grundplatte 9 eingebauten 
Lautsprecher 14 (als Hilf seinricntung) und dergleichen. 35 
Der Dateniibertragungs-Steuerungstrager 12 ist mit ei- 
nem Sammelsteckverbinder 15 zum Herstellen einer 
Verbindung zur Tiirverkleidung 3 ausgerustet. Die ge- 
druckte Leiterbahnplatine 11, die Steckverbinder 13, 15 
und der Steuerungstrager 12 stellen einen tiirfliigel seiti- 40 
gen flachen Stromleiterkorper 16 dar. Ein solcher 
Hauptkorper 7 ist vom Einreicher der vorliegenden A.n- 
meldung bereits vorgeschlagen worden. 

Der flache Stromleiterkorper 4 ist so an der Riickseite 
der Tiirverkleidung 3 angebracht, daB er der Tiirfliigel- 45 
einheit 2 zugewandt ist. Der flache Stromleiterkorper 4 
besteht aus einer T-formigen biegsamen gedruckten 
Leiterbahnplatine 17 und einem am Vorderende der 
Leiterbahnplatine 17 befestigten Schalterhalter 18. Der 
A.ufbau des flachen Stromleiterkorpers 4 wird welter 50 
unten naher beschrieben. 

Der Schalterhalter 18 ist in einer Armlehnc 19 einge- 
baut, die sich an einer (zum Fahrgastraum gewandten) 
Vorderseite der Tiirverkleidung 3 vorwolbt. Eine 
Hauptschaltereinheit 20 (Hilfseinrichtung) ist an der 55 
Oberseite der Armlchne 19 eingebaut und soli mit dem 
flachen Stromleiterkorper 4 verbunden werden. Die 
Hauptschaltereinheit 20 besitzt Schalter (Tastknopfe) 
21 fiir jeweilige Grundausstattungsbauteile. Im Nlittel- 
bereich der Tiirverkleidung 3 ist eine Zubehorschalte- 60 
reinheit 22 (Hilfseinrichtung) fiir Zlubehorbauteile ein- 
gebaut. Die Zubehor schalter einheit 22 ist ebenfalls mit 
dem flachen Stromleiterkorper 4 verbunden. In einem 
hinteren Bereich der Tiirverkleidung 3 ist eine Innen- 
raumleuchte 23 (Hilfseinrichtung) eingebaut. 65 

Fig. 2 zeigt eine auseinandergezogene Darstellung 
des Schalterhalters 18 des flachen Stromleiterkorpers 4. 
Ein oberer Endabschnitt 17a der biegsamen gedruck- 
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ten Leiterbahnplatine 17 ist rechtwinklig abgebogen 
und im Schalterhalter 18 befestigt. Die gedruckte Lei- 
terbahnplatine 17 besteht aus einer isolierenden KLunst- 
harzschicht 24 und einer Mehrzahl von gedruckten Lei- 
terbahnen 25, die in der Isolierschicht 24 nebeneinander 
angeordnet sincL Die Isolierschicht 24 weist am Endab- 
schnitt 17a Ein griffs ausnehmungen 26, die in vier Eck- 
positionen durch den Endabschnitt 17a tret en, und im 
AnschluB an die Leiterbahnen 25 eine zugeordnete 
Mehrzahl von IContaktabschrritten 27 auf. 

Wie in Fig- 3 gezeigt, besteht jeder IContaktabschnitt 
27 aus einem auf einer oberen Schicht 24a gebildeten 
oberen IContakt 27a und einem auf einer unteren 
Schicht 24b gebildeten unteren IContakt 27b, der dem 
oberen IContakt 27a gegeniibersteht, wobei sich zwi- 
schen den IContakt en ein Hohlraum 28 befindet, der in 
einer Abstandshalterschicht 24c ausgebildet ist, welche 
zwischen der oberen Schicht 24a und der unteren 
Schicht 24b liegt. Jeder IContakt 27a, 27b ist durch den 
EinschluB in der Schicht 24 vor Wasser, Feuchtigkeit 
und dergleichen geschiitzt, und das Auftreten eines 
elektrischen IContaktfehlers, wie es ansonsten durch 
Feuchtigkeit o. dgL verursacht wurde, ist unwahrschein- 
lich. So bald die Tastknopfe 21 gedriickt werden, bringen 
sie den jeweiligen oberen und unteren IContakt 27a, 27b 
in Beriihrung miteinander. 

In Fig. 2 ist der Schalterhalter 18 aus ICunstharz gebil- 
det und besteht aus einer rechteckigen Grundplatte 29 
und einem rahmenf drmigen KJappdeckel 30, der bezug- 
lich der Grundplatte 29 schwenkbar ist, wozu der Dek- 
kel 30 z. B. uber ein angeformtes diinnes Scharnier o.a. 
an der Grundplatte 29 angelenkt ist. Die Grundplatte 29 
ist an gegeniiberliegenden Seiten mit Seitenwanden 31 
vers eh en, die an ihrer A uB en flache jeweils einen fedem- 
den Verriegelungsarm 32 an dem der Leiterbahnplatme 
17 zugewandten Ende und ein federndes Element 33 an 
dem der Leiterbahnplatine 17 abgewandten Ende zum 
Ein griff in die Tiirverkleidung 3 aufweisen. Der federn- 
de Verriegelungsarm 32 besitzt eine Rastnase 32a und 
einen Entriegelungshebelabschnitt 32b. Jede Seiten- 
wand 31 ist ferner mit einer Rastausnehmung 35 ausge- 
bildet, in die ein zugehoriger Verriegelungsvorsprung 
34 des IClap p deck els 30 einrasten kann. 

Von der Grundplatte 29 ragen Posit ionierungszapf en 
36 auf, die jeweils eine konisch geneigte Fiih rungs flache 
36a besitzen, mit deren Hilfe die Positionierungszapfen 
36 leichter in entsprechende Eingriffsausnehmungen 26 
der biegsamen gedruckten Leiterbahnplatine 17 ge- 
steckt werden konnen. Der IClappdeckel 30 hat eine 
Offnung 37, innerhalb deren sich die IContakt abschnitte 
27 der gedruckten Leiterbahnplatine 17 und die Positio- 
nierungszapfen 36 befinden. Die geneigte Fiihrungsfla- 
che 36a kann sich iiber die gesamte Lange eines Positio- 
nierungszapfens 36, von s ein em oberen bis zu seinem 
unteren Ende, erstrecken. 

Der Endabschnitt 17a der gedruckten Leiterbahnpla- 
tine 17 wird auf der Grundplatte 29 so in St el lung ge- 
bracht, daB in seinen Eingriffsausnehmungen 26 die Po- 
sitionierungszapfen 36 stecken. Sobald dann der IClapp- 
deckel 30 geschlossen wird, rasten dessen Verriege- 
lungsvorspriinge 34 in die Rastausnehmungen 35 ein, 
um den Endabschnitt 17a zwischen dem IClappdeckel 30 
und der Grundplatte 29 einzuschlieBen. Die Positionie- 
rungszapfen 36 befinden sich innerhalb der Offnung 37 
und ermoglichen somit eine genaue Position ie rung der 
IContakt abschnitte 27. 

Fig. 4 zeigt den flachen Stromleiterkorper 4 vor des- 
sen Einbau in die Tiirverkleidung 3. 
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Die Turverkleidung 3 weist eine Offnung 38 auf, in- 
nerhalb deren ein Paar von Befestigungsarmen 39 fur 
den Sen alt erhalter 18 des flachen Strom lei terkorpers 4 
so angeordnet sind^ daB sie sich in Richtung der Breite 
der Turverkleidung erstrecken. Die Befestigungsarme 
39 sind im Querschnitt jeweils L-formig und rag en von 
einer oberen Wand 38a der Offnung 38 nach unten. Die 
Befestigungsarme 39 sind mit nicht dargestellten Ein- 
griffsausnehmungen versehen, die den Rastnasen 32a an 
den federnden Verriegelungsarmen 32 des Schalterhal- 
ters 18 zugeordnet sind. Die federnden Verriegelungsar- 
me 32 und die federnden Elemente 33 ermoglichen es, 
den Schalterhalter 18 so zu lagern, daB er zwischen dem 
Paar von Befestigungsarmen 39 seitwarts beweglich ist, 
wodurch die Hauptschaltereinheit 20 zuverlassig bezug- 
lich des Schalter halters 18 posit ioniert werden kann 
(Fig. 5). 

In Fig. 5 befindet sich der Schalterhalter 18 in einge- 
steckter Lage in den Befestigungsarmen 39 auf der Seite 
der Turverkleidung 3. Das Bezugszeichen 17 bezeichnet : 
die biegsame gedruckte Leiterbahnplatine, die im Schal- 
terhalter 18 befestigt ist, und das Bezugszeichen 36 be- 
zeichnet die Position! erungszapf en. Die Befestigungsar- 

- me 39 sind an der Seite der Mundung 39a mit geneigten 
Fuhrungsflachen 39b ausgebildet, die das Einfuhren des ; 
Schalterhalters 18 erleichtern. Die Turverkleidung 3 
(Armlehne 19) besitzt an einer Stelle oberhalb der obe- 
ren Offnung 37 des Schalterhalters 18 eine Offnung 40, 
die groBer ais die Offnung 37 ist und in der die Haupt- 
schaltereinheit 20 eingebaut ist- : 

Die Hauptschaltereinheit 20 enthalt eine Orundplatte 
41 aus K-unstharz, eine Mehrzahl von Tastknopfen 21, 
die vertikal beweglich in der Orundplatte 41 angeordnet 
sind, und D rucks t if te 42, die mit je einem der Tastknopf e 
21 verbunden sind und sich durch die Orundplatte 41 zu 3 
deren Unterseite erstrecken. Diese Tastknopf e 21 wer- 
den betatigt, um zum Beispiel das Offnen und SchlieBen 
von Fenstern zu bewirken oder eirien Sitzpositionsspei- 
cher zu bedienen und dergleichen. Die Orundplatte 41 
ist mit nach unten ragenden federnden Verriegelungs- a 
klauen 43 und Stutzen 44 versehen; die Verriegelungs- 
klauen 43 konnen mit KLanten 40a der Offnung 40 der 
Turverkleidung 3 in Eingriff gebracht werden, und die 
Stiitzen 44 stehen je einem Positionierungszapfen 36 
des Schalterhalters 18 gegenuber. Die Stiitzen 44 haben 4 
jeweils in ihrer Mitte eine Einsteckausnehmung 45 zum 
Aufnehmen je eines Po sit ionierungszap fens 36- Die, 
Druckstifte 42 sind an ihrem Ende jeweils mit einer 
Scheibe 42a versehen, die gegen den zugeordneten 
KLontaktabschnitt 27 der gedruckten Leiterbahnplatine 5 
17 gedriickt wird (Fig- 3). 

Durch Einstecken der Hauptschaltereinheit 20 in die 
Offnung 40 der Turverkleidung 3 (Armlehne 19) greifen 
die Positionierungszapfen 36 des Schalterhalters 18 in 
die Einsteckausnehmung 45 der Stiitzen 44 ein, um die 5 
Hauptschaltereinheit 20 beziiglich der Schalterhalter 18 

— und so mit die Scheiben 42a der Druckstifte 42 beziig- 
lich der Kxmtaktabschnitte 27 — auszurichten. Mit an - 
deren Wort en, da schon die Positionierung der iContakt- 
abschnitte 27 durch das Zusammenwirken der Eingriffs- &■ 
ausnehmungen 26 und der Positionierungszapfen 36 er- 
folgt, konnen die Druckstifte 42 mit hoher Oenauigkeit 
beziiglich der Kontaktabschnitte 27 positioniert wer- 
den, indem erneut die Positionierungszapfen 36 genutzt 
werden. &. 

In diesem Ausfiihrungsbeispiel geben die federnden 
Elemente 33 und die federnden Arrne 32 des Schalter- 
halters 18 nach, um Positionierungsfehler zwischen dem 



Schalterhalter 18 und der Hauptschaltereinheit 20 aus- 
zugleichen, und somit laBt sich die Hauptschaltereinheit 
20 leicht einbauen. Die federnden Verriegelungsklauen 
43 der Hauptschaltereinheit 20 greifen in die Offnungs- 

5 rander 40a ein, um die Hauptschaltereinheit 20 in der 
Turverkleidung 3 zu verrasten. Die Stutzen 44 dienen 
dazu, die Scheiben 42a der Druckstifte 42 und die Klon- 
taktabschnitt e 27 in einem genau definierten Abstand 
voneinander zu halt en. Mit anderen Worten benlhren 

o Vorderenden 44a der Stutzen 44 die Leiterbahnplatine 
17, oder Vorderenden der Positionierungszapfen 36 be- 
ruhren Bodenflachen der Einsteck ausnehmungen 45 der 
Stutzen 44, um den Abstand festzuiegen, so daB Ein- 
Aus-Betatigungen der Schalter mit hoher Oenauigkeit 

5 erfolgen. 

Wie in Fig. 4 gezeigt, sind in einem in Langsrichtung 
gesehen mittleren Bereich der biegsamen gedruckten 
Leiterbahnpiatine 17 des flachen Stromleiterkorpers 4 
zungenformige AnschluBstucke 46 ausgebildet. Wie in 

) den Fig. 4 und 6 vergroBert gezeigt, wird die gedruckte 
Leiterbahnplatine 17 H-formig eingeschnitten, und die 
AnschluBstucke 46 auszubilden, die zur Seite der Tur- 
verkleidung 3 gebogen sind und freiliegende Leiter- 
bahnabschnitte 25a tragen, die in die Leiterbahnen 25 

; ubergehen. 

Wie in Fig. 6 gezeigt, sind die AnschluBstucke 46 in 
einer Ausnehmung 48 eines an der Turverkleidung 3 
angebrachten Oehauses 47 aus Isolierharz angeordnet 
und stellen zusammen mit dem Gehause 47 ein en Steck- 
verbinder 49 dar. Das Gehause 47 besitzt zum Beispiel 
eine nicht dargestellte Rastausnehmung und ist an der 
Turverkleidung 3 mit Hilfe einer in die Rastausnehmung 
eingefuhrten Steckrastnase befestigt. Das Gehause 47 
ist mit einem oberen und einem unteren Paar von vor- 
springenden Positionierungszapfen SO versehen, und die 
gedruckte Leiterbalmplatine 17 ist mit Durchgangsboh- 
rungen 51 (Fig- 4) versehen, die den Positionierungszap- 
fen 50 zugeordnet sind. Alternativ konnen die Positio- 
nierungszapfen 50 ein einziges Paar von oberen und 
unteren Zapfen umfassen. 

Wenn die Positionierungszapfen SO in den zugeord- 
neten Durchgangsbohrungen 51 stecken, sind die freilie- 
genden Leiterbahnabschnitte 25a zuverlassig im Inne- 
ren des Oehauses 47 positioniert. An dem auf diese Wei- 
se gebildeten Steckverbinder 49 wird der Sammelsteck- 
verbinder 15 des Dateniibertragungs-Steuerungstra- 
gers 12 der Turfliigeleinheit 2 angeschlossen. Die Tur- 
fliigeleinheit 2 wird im voraus am Tiirfliigel 1 montiert, 
und das Verbinden der beiden Steckverbinder 15 und 49 
erfolgt zugleich mit dem Einbau der Turverkleidung 3 in 
den Turflugel 1. 

Wie in Fig. 4 gezeigt, ist die Leiterbahnplatine 17 am 
unteren Ende mit einem AnschluBabschnitt 52 fur die 
Zubehorschaltereinheit 22 (Fig. 1) versehen, und die 
Turverkleidung 3 tragt ein en Zubehorschalterhalter 53, 
an dem der AnschluBabschnitt 52 befestigt wird. Der 
Aufbau des AnschluBabschnitts 52 und des Zubehor- 
schalterhalters 53 kann der gleiche wie beim Schalter- 
halter 18 sein. 

Die Leiterbahnplatine 1 7 ist an einer seitwarts er- 
streckten Stelle ferner mit einem LampenanschluBab- 
schnitt 54 fur die Innenraumleuchte 23 ausgestattet. Der 
LampenanschluBabschnitt 54 befindet sich innerhalb ei- 
nes Lampenhalters 55 an der Turverkleidung 3. 

Fig. 7 zeigt die Innenraumleuchte 23 vor dem Einbau, 
und Fig. 8 zeigt die Innenraumleuchte 23 nach dem Ein- 
bau. 

Der Lampenhalter 55 ist an der Ruckseite der Turver- 
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kleidung 3 abstehend angeordnet und weist an einer 
seitlichen Stelle eine Einfohroffnung 56 fiir den Lara- 
penanschluBabschnitt 54 der Leiterbahnplatine 17 auf. 
Der Lampenhalter 55 besitzt zur Aufnahme einer Birne 
eine Ausnehmung 57 (Fig. 8), die durch die Xiirverklei- 5 
dung 3 austritt und mit der Emfuhroff nung 56 in Verbin- 
dung steht. Durch den Bod en 58 des Lamp enh alters 55 
dringt eine Birnenmontageoffnung 59, und am Boden 58 
befindet sich eine Positionierungsnase 60 fur den Lam- 
penanschluBabschnitt 54. Die gedruckte Leiterbahnpla- 10 
tine 17 ist mit einer Birneneinfuhroffnung 62 und einer 
Eingriffsaussparung 61 ftir die Positionierungsnase 60 
ausgebildet. Die Leiterbahnplatine 17 ist um die Birnen- 
einfuhroffnung 62 herum mit einem freiliegenden Lei- 
terbahnabschnitt 65 zum Herstellen einer Verbindung 15 
zu einer Elektrode 64 der Birne 63 ausgebildet. Der 
Lampenhalter 55 ist an einer der Einfuhroffnung 56 ge- 
geniiberliegenden Seitenwand mit einer Rastausneh- 
mung 68 fur eine Rastklaue 67 eines Reflektors 66 aus- 
gebildet, und die Xurverkleidung 3 ist mit einer Rastaus- 20 
nehmung 71 ftir eine Rastklaue 70 einer Linse 69 ausge- 
bildet. 

Der LampenanschluBabschnitt 54 der gedruckten 
Leiterbahnplatine 17 wird durch die EinfuJn-offnung 56 
so in den Lampenhalter 55 eingefuhrt, daB die Positio- 25 
nierungsnasen 60 in die Eingriffsaussparungen 61 ein- 
greiferu Ein Verriegelungsteil 72 der Birne 63 (Fig. 8) 
wird dann durch die Birneneiirfuhroffnung 62 der Lei- 
terbahnplatine 17 gesteckt, um am Lampenhalter 55 be- 
festigt zu werden. Die Leiterbahnplatine 17 wird zwi- 30 
schen einem Flansch 73 der Birne 63 und dem Boden 58 
des Lampenhalters 55 gehalten, so daB die Elektrode 64 
der Birne 63 unter Andruck den freiliegenden Leiter- 
bahnabschnitt 65 berQhrt. Der Reflektor 66 und die Lin- 
se 69 werden zusammengebaut, um den AnschluB der 35 
Innenraumleuchte 23 zu vervollstandigen. Der vorste- 
hend beschriebene Aufbau erlaubt ein en Wechsel der 
Birne 63 von der Innenseite des Fahrgastraums aus, was 
zu einer verbesserten Wartung fiihrt. 

Die Fig. 9 und IO zeigen eine weitere Ausfuhrungs- 40 
form eines Schalterh alters nach der vorliegenden Erfin- 
dung. 

Der Schalterhalter 75 besitzt einen vereinfachten 
Aufbau und umfaBt, wie in Fig. 9 gezeigt, eine Grund- 
platte 76, ein rahmehf ormiges Xeil 77, das einstiickig um 4.5 
die Orundplatte herum ausgebildet ist, und einen Ein- 
fiihrschlitz 78, der an einer Seite des rahmenformigen 
Xeils 77 ausgebildet ist, um eine biegsame gedruckte 
Leiterbarmplatine 17' einzufuhrea Das rahmenformige 
Xeil 77 weist in vier Eckbereichen halbrunde Ein s chub- 50 
elemente 79 zum Einschieben in die Befestigungsarme 
39 (Fig. 4) der Xurverkleidung 3 auf, wobei jedes Ein- 
schub element 79 seitlich absteht und eine Befestigungs- 
bohrung 80 aufweist, das dazu verwendet wird, den 
Schalterhalter 75 an den Befestigungsarmen 39 zu fixie- 55 
ren. Positionierungszapf en 81 ftir den Endabschnitt 17a' 
der Leiterbahnplatine 17' ragen wie im vorhergehenden 
Ausfiihrungsbeispiel aus der Orundplatte 76 auf. Der 
Endabschnitt 17a' der biegsamen gedruckten Leiter- 
bahnplatine 17' kann an der Orundplatte 76 befestigt 60 
werden. 

Wie in Fig. IO gezeigt, ist der Schalterhalter 75 an der 
Innenseite der Xurverkleidung 3 angebracht, wobei der 
Endabschnitt 17a' der Leiterbahnplatine 17' zuvor dar- 
an befestigt wird. Die biegsame gedruckte Leiterbahn- 55 
platine 17' wird an der Riickseite der Xurverkleidung 3 
verlegt. 

Nachdem die Erfindung nunmehr vollstandig foe- 



schrieben wurde, ist fur einschlagige Fachleute ersicht- 
lich, daB an ihr zahlreiche Anderungen und Abwandlun- 
gen vorgenommen werden konnen, ohne vom Grundge- 
danken und Umfang der hier dargelegten Erfindung ab- 
zugehen. 

Patentanspriiche 

1. StromleiteranschluBanordnung ftir Automobiltii- 
ren, die folgende Merkmale aufweist: 
erste Hilfseinrichtungen (8, 14), die innerhalb eines 
Xurflugels (1) angeordnet sind; 

einen Steuerungstrager (12) zum Steuern der er- 
st en Hilfseinrichtungen; 

einen an einer Flache des Xurflugels angebrachten 
ersten Strornleiterkorper (11% der die ersten Hilfs- 
einrichtungen und den Steuerungstrager miteinan- 
der verbindet; 

zweite Hilfseinrichtungen (20 . . . 23), die an der In- 
nenseite einer Xurverkleidung (3) angeordnet sind; 
und 

einen an einer Flache der Xurverkleidung ange- 
brachten zweiten Strornleiterkorper (4) von flacher 
Oestalt, der mit den zweiten Hilfseinrichtungen 
verbunden ist und mit dem ersten Strornleiterkor- 
per (11) in Form einer Steckverbindung (15, 49) 
verbindbar ist. 

2. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 1, 
wobei der Steuerungstrager (12) einen Steckver- 
binder (15) zum gegenseitigen Verbinden des er- 
sten und des zweiten Stromleiterkorpers (11, 4) auf- 
weist 

3. StromleiteranschluBanordnung fur Automobiltii- 
ren, die folgende Merkmale aufweist: 

einen an einer Flache eines Xurflugels (1) ange- 
brachten ersten Strornleiterkorper (11); und 
einen an einer Flache einer Xurverkleidung (3) an- 
gebrachten zweiten Strornleiterkorper (4) von fla- 
cher Oestalt, der mit dem ersten Strornleiterkorper 
in Form einer Steckverbindung (15, 49) verbindbar 
ist, um einen tiirverkleidungsseitigen Stromleiter 
(20 . . . 23) mit dem ersten Strornleiterkorper (1 1) zu 
verbinden. 

4. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 3, 
wobei der erste Strornleiterkorper (11) mit einer 
turflugelseitigen Hilfseinrichtung (8, 14) verbunden 
ist. 

5. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 3, 
wobei der flache zweite Strornleiterkorper (4) mit 
einer tiirverkleidungsseitigen Hilfseinrichtung (20 
. . . 23) verbunden ist. 

6. StromleiteranschluBanordnung nach einem der 
Anspruche 3 bis 5, wobei der flache zweite Strorn- 
leiterkorper (4) eine biegsame Leiterbahnplatine 

(17) und einen Schalterhalter (18) aufweist, an dem 
ein Endabschnitt (17a) der biegsamen Leiterbahn- 
platine (17) befestigt ist, wobei der Schalterhalter 

(18) in einer an der Xurverkleidung (3) angeordne- 
ten Befestigungseinrichtung (39) eingebaut ist und 
am Schalterhalter (18) eine Schaltereinheit (20) in 
der Weise angebracht ist, daB sie mit dem Endab- 
schnitt (17a) der biegsamen Leiterbahnplatine (17) 
verbunden ist. 

7. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 6, 
wobei der Schalterhalter (18) abstehende Positio- 
nierungszapf en (36) zum Eingriff in Eingriffsaus- 
nehmungen (26), die im Endabschnitt (17a) der 
biegsamen Leiterbahnplatine (17) ausgebildet sind, 
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aufweist. 

8. StromleiteranschluBarLordnung nach Anspruch 7, 
wobei die Schaltereinheit (20) abragen.de StutzeJe- 
mente (44) aufweist, die mit den Positionierungs- 
zapfen (36) des Schalterhalters (18) in Eingriff ge- 5 
bracht werden konnen. 

9. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 6, 
wobei der Schalterhalter (18) eine Orundplatte (29) 
und einen schwenkbar an der Grundplatte gelager- 
ten Klappdeckel (30) umfaBt, der eine Offnung (37) 20 
aufweist, durch welche die Schaltereinheit (20) ge- 
steckt werden kann, und die Orundplatte (29) und 
der KJappdeckel (30) Vemegelungsorgane (35, 34) 
besitzen, die in Eingriff miteinander gebracht wer- 
den konnen, um die Orundplatte und den KJapp- 15 
deckel in der Weise miteinander zu verriegeln, daS 
zwischen ihnen der Endabschnitt (17a) der biegsa- 
men Leiterbahnplatine (17) gehalten wird. 

10. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 

6, wobei der Schalterhalter (18) federade Telle (32, 20 
33) aufweist, mittels deren der Schalterhalter be- 
weglich in der an der Turverkleidung (3) ausgebil- 
deten Befestigungseinrichtung (39) gehalten wird. 
11- StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 
6, wobei die Schaltereinheit (18) eine als Taste (21) 25 
ausgebildete Oberseite besitzt und der Endab- 
schnitt (17a) der biegsamen Leiterbahnplatine (17) 
einen Klontaktabschnitt (27) an einer S telle auf- 
weist, die der als Taste (21) ausgebildeten Oberseite 
zugeordnet ist, wobei der Klontaktabschnitt (27) in- 30 
nerhalb einer Isolierschicht (24) des Endabschnitts 
(17a) der biegsamen Leiterbahnplatine (17) ein 
Paar von einander gegeniiberliegenden und von- 
einander beabstandeten KLontakten (27a, 27b) auf- 
weist. 35 

12. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 
6, wobei in die biegsame Leiterbahnplatine (17) des 
zweiten Stromleiterkorpers (4) ein Einschnitt ein- 
gebracht ist, um ein zungenartiges AnschluBstuck 
(46) zu bilden, welches freiliegende Leiterbahnab- 40 
schnitte (25a) tragt, wobei an der Turverkleidung 
(3) ein Gehause (47) angeordnet ist, um das An- 
schluBstiick (46) darin aufzunehmen und einen 
Steckverbinder (49) zu bilden, mittels dessen der 
zweite Stromleiterkorper (4) in Form einer Steck- 45 
verbindung (15, 49) mit dem ersten Stromleiterkor- 
per (11) verbunden werden kann. 

13. StromleiteranschluBanordnung nach Anspruch 
6, wobei die Turverkleidung (3) einen vorspringen- 
den Lampenhalter (55) mit einer darin ausgebilde- 50 
ten Positioni erungsnase (60), einer Birne (63) und 
einer Offnung (56) an einer Seite des Lampenhal- 
ters (55) aufweist und die biegsame Leiterbahnpla- 
tine (17) des zweiten Stromleiterkorpers (4) einen 
LampenanschluBabschnitt (54) mit einer Eingriff s- 55 
aussparung (61) fur die im Lampenhalter (55) aus- 
gebildete Positionierungsnase (60), einer Einfuhr- 
offnung (62) fur die Birne (63) und einem um die 
Einfuhroffnung (62) he rum angeordneten Abschnitt 
(65) mit freiliegender Leiterbahn besitzt, wobei der 60 
LampenanschluBabschnitt (54) durch die seitliche 
Offnung (56) so in den Lampenhalter (55) gesteckt 
ist, daB die Positionierungsnase (60) in die Eingriffs- 
aussparung (61) greift, um den LampenanschluBab- 
schnitt (54) in die richtige Lage und in Verbindung es 
zur Birne (63) zu bringen. 
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